Studenten des Architekturprofessors Stephan Engelsma

dhnlichen Deckel iiber die A 7 in Hamburg entstehen (rechts unten).
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Sonntags ein Picknick iiber der Autobahn

Boblingen/Sindelfingen Experten stellen Plane fiir einen
Larmschutzdeckel Gber die A 81 vor. Von Gerlinde Wicke-Naber

lle Partner stehen zu ihrer Zusage:

LAuf der Autobahn 81, die mitten

durch die Stidte Boblingen und Sin-
delfingen fiihrt, soll ein 850 Meter langer
Deckel fiir den Schutz der lirmgeplagten
Anwohner sorgen.”“ Dariiber hinaus wolle
sich das Land an zusitzlichen Liarmschutz-
winden entlang der Wohngebiete Vieh-
weide und Unteres Lauch beteiligen, die
vom Deckel nicht profitierten. Dies war die
wohl wichtigste Aussage, die Jiirgen Holz-
warth, der Chefplaner fiir die Strafen im
Regierungsbezirk Stuttgart, am Donners-
tagabend auf einer Informationsveranstal-
tung zur A 81 verkiindet hat.

sagte Wilfried Borchers, der Vorsitzende
der Boblinger Architektenkammer. Der De-
ckel soll kiinftig die Bewohner diesseits
und jenseits der Autobahn miteinander ver-
binden. Und wo heute noch téglich 130 000
Fahrzeuge im Dauerstau stehen, konnten
in einigen Jahren sogar Familien Picknick
im Griinen machen.

Experten aus Hamburg und Stuttgart
stellten mehrere Plidne zur Oberflichenge-
staltung des Deckels vor. Daniel Luchter-
handt, Stadtplaner aus Hamburg, zeigte die
Ergebnisse eines stddtebaulichen Wettbe-
werbs, den die Hansestadt zur Gestaltung

zweier Einhausungen durch-

LAllerdings miissen wir noch ,,Der Deckel gefiihrt hatte. Dort haben die

den Bund davon tberzeugen, Lgnnte zum Planer das gleiche Problem

sich an den Mehrkosten zu be- . wie in Boblingen/Sindelfin-
Wahrzeichen der

teiligen®, sagte Holzwarth.
Gut 120 Zuhorer waren zu
der Veranstaltung gekom-
men, die die Biirgerinitiative
Leise A 81 und die Boblinger
Architektenkammer gemeinsam angebo-
ten hatten. Im Mittelpunkt stand die Frage,
wie der viel diskutierte Deckel eigentlich
aussehen konnte. Denn dieser diene nicht
nur dem Lirmschutz, ,,sondern biete darii-
ber hinaus die Chance, den historischen
Fehler der Zerschneidung der Wohnge-
biete durch die Autobahn wieder zu reparie-
ren und stddtebauliche Akzente zu setzen®,

Stadte werden.”

Stephan Engelsmann,

Architekturprofessor

gen: Die Autobahn trennt
Stadtteile. Nach den Hambur-
ger Siegerentwiirfen soll in ei-
nigen Jahren ein griines Band
auf dem Dach der A7 die
Stadtteile verbinden. Geplant sind ein gro-
Rer Park sowie Kleingartenanlagen.
Stephan Engelsmann, Architekturpro-
fessor an der Akademie fiir Bildende
Kiinste in Stuttgart, hatte seine Studenten
Entwiirfe fiir eine Einhausung der A 81 an-
fertigen lassen. Sie gingen ganz unter-
schiedlich an die Herausforderung heran.
Einige Studenten wollen ein stadtbildpra-

gendes Bauwerk errichten, mit einem Dach
in Zieharmonikatechnik oder mit futuristi-
schen Kurven und Hiigeln. ,Der Deckel
konnte zum Wahrzeichen der Stidte wer-
den®, sagte Engelsmann. Andere sehen die
Einhausung eher als Naherholungsgebiet
fiir die Bewohner der umliegenden Areale
und haben fantasievolle Gérten und Spiel-
plitze auf der Hochfldche angesiedelt. En-
gelsmann schlug vor, dhnlich wie in Ham-
burg einen Wettbewerb fiir die Ausgestal-
tung des Deckels auszuschreiben.

Jiirgen Holzwarth vom Regierungsprisi-
dium hatte zuvor die topografischen Gege-
benheiten der A 81 erldutert. Sie seien glins-
tig, weil es links und rechts bereits Bo-
schungen gebe und die Fahrbahn sehr tief
liege. ,Deshalb brauchen wir kein Trag-
werk, sondern kénnen mit einem einfa-
chen Betontunnel arbeiten.“ Helmut Din-
kelacker, Inhaber eines Ingenieurbiiros in
Stuttgart, schlug vor, die Eingangsbereiche
des Tunnels dhnlich wie die des Osterfeld-

tunnels in Stuttgart zu gestalten — mit lich-
ten Elementen.

Rudolf Maly von der Biirgerinitiative
Leise A 81 lobte zwar alle Pline, machte
aber auch deutlich, dass es den Anwohnern
der Autobahn vor allem ,,auf eine schnelle
Losung” ankomme. Er stellte die Pline der
Initiative fiir einen weiter gehenden Lirm-
schutz vor und hinter dem Tunnel vor. Mit
13 Millionen Euro rechnet Maly fiir ge-
kriimmte Lirmschutzwinde, die den
Schall optimal auffangen wiirden.

,Diese 13 Millionen Euro miissten drin
sein, wenn man sich andere, wesentlich teu-
rere Deckelprojekte des Bundes anschaut®,
sagte Maly. So investiere der Bund bei
Fulda 135 Millionen Euro in einen 1,6 Kilo-
meter langen Tunnel. Und bei Kassel habe
man zum Schutz der Molche die A 44 fiir
50 Millionen Euro iiberdeckelt. ,,Das ergibt
10 000 Euro pro Molch. Bei unserem De-
ckel sind es 195 Euro pro menschlichem
Einwohner“, sagte Maly.

Historie Im Jahr 1972 war die
Bundesstrafbe 14, die mitten
durch Béblingen und Sindelfin-
gen flhrte, Gber Nacht zur Au-
tobahn umgewandelt worden,
zundchst als Provisorium. Als
dann die Plane zum Ausbau
der Autobahn zwischen Gart-
ringen und Leonberg fallen ge-
lassen wurden, wurde die vier-
spurige A 81 zu einer der am

dichtesten befahrenen Strafsen
der Bundesrepublik. Rund

130 000 Fahrzeuge werden
taglich gezahlt, der Trend ist
weiter steigend.

Ausbau Nun soll die A 81
sechsspurig ausgebaut wer-
den. Den Anwohnern war be-
reits vor 25 Jahren vom Land
versprochen worden, dass sie

bei einem Ausbau einen Larm-
schutzdeckel erhalten wiirden.
Im Juli des vergangenen Jahres
wurde der 850 Meter lange
und 50 Mio. Euro teure Tunnel
beschlossen, die Anwohner
hatten eine 1,5 Kilometer lange
Uberdeckelung gefordert. Fi-
nanziert wird er von Bund,
Land, Kreis sowie den Stadten
Boblingen und Sindelfingen. wi



